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WYTYCZNE TEMATYCZNE
Dziatanie 1.3. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Wprowadzenie

Celem Wytycznych Tematycznych jest ujednolicenie zasad sporzadzania studiow
wykonalnosci dla projektéw inwestycyjnych ubiegajacych sie o dofinansowywanie z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Dzialania 1.3 INFRASTRUKTURA
KOLEJOWA Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na
lata 2007-2013. Niniejsze Wytyczne odnoszg sie do specyfiki powyzszego Dziatania i jako
takie sg materialem dodatkowym do WYTYCZNYCH OGOLNYCH DOTYCZACYCH
PRZYGOTOWANIA STUDIOW WYKONALNOSCI DLA PROJEKTOW UBIEGAJACYCH SIE
O DOFINANSOWANIE W RAMACH REGIONALNEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO
WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2007-2013, zwanych dalej
Wytycznymi Ogoélnymi, wraz z zatgczonym do Wytycznych Ogolinych modelem finansowym w
formacie edytowalnym xIs.

Wytyczne Tematyczne odnosz g sie do poszczegoélnych rozdziatbw Wytycznych
Ogolnych w zakresie wykonalno $ci technicznej oraz instytucjonalno-prawnej i
finansowo-ekonomicznej projektu.  Dotyczg nizej wymienionych rozdziatéw i podrozdziatéw
Wytycznych Ogolnych (w nawiasach - numeracja rozdziatéw i podrozdziatdw z Wytycznych
Ogdlnych) stanowiac ich uszczegdbtowienie:

1. Geneza projektu, opis stanu istniejgcego i analiza otoczenia (l1.4.),
2. Opis projektu a polityka rzgdowa, regionalna i lokalna (11.6.),

3. Analiza wariantow (11.7.),

4. Opis stanu projektowanego (11.8.),

5. Wykonalnos¢ finansowo-ekonomiczna projektu (l11),

6. Analiza wykonalnosci prawnej (1V.3.),

7. Promocja projektu (IV.4.).
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WYTYCZNE TEMATYCZNE
Dziatanie 1.3. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

1. Geneza projektu, opis stanu istniejacego i analiza otoczenia (11.4.)

W niniejszej czesci studium nalezy przedstawi¢ geneze, przyczyny realizacji projektu
oraz okresli¢ problemy, jakie zostang rozwigzane w wyniku realizacji zaplanowanych dziatan.
Nalezy scharakteryzowa¢ uwarunkowania spoteczno-gospodarcze i infrastrukturalne
wystepujace na terenie oddziatywania projektu. Szczegdlng uwage nalezy zwrécié na:

1. powigzanie projektu z funkcjonujgcym systemem komunikacyjnym, wyszczegOlnienie
mozliwych/alternatywnych typow transportu dostepnych na danym odcinku, gestosci sieci
infrastruktury komunikacyjnej, przebieg tras wg rodzaju infrastruktury, dostepnos$¢ portu
lotniczego (w tym przedstawienie graficzne za pomocg mapy),

2. stan techniczny przedmiotowej infrastruktury w powigzaniu z elementami towarzyszacymi
(istniejacy tabor kolejowy, uklad torowy, ilos¢ toréw na linii, dopuszczalna predkosc,
funkcjonowanie systemu ,park and ride”, dostosowanie dla potrzeb niepeinosprawnych,
zarzadzanie ruchem, przejscia, rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo podréznych,
etc.),

3. zdolnos¢ przewozowg linii kolejowej [liczba pasazerow/godz.], stopien wykorzystania
zdolnosci przewozowej w %,

4. opis funkcjonalny infrastruktury, np. wazny srodek transportu stanowigcy dojazd do...,
potaczenie...., skracajacy czas podrozy...., wykorzystywany do transportu przez...,
mozliwy skrét dla...etc.,

5. ilos¢ operatorow przewozow pasazerskich, wielkosci przewozow pasazerskich, dane
operatoréw na temat liczby pasazeréw,

6. natezenie pasazeréw korzystajgcych z infrastruktury kolejowej oraz liczba potencjalnych
uzytkownikow (liczba mieszkancéw, turystow, studentow, przedsiebiorstw, etc.),

7. natezenie ruchu taboru kolejowego w podziale na kategorie: sktady osobowe i sktady
towarowe , natezenie uzytkownikow sktadu pasazerskiego,
jakosé obstugi pasazeréw i ich potrzeby?,
oferta przewoznika, w tym system biletowy,

10. opis probleméw komunikacyjnych, waskich gardet systemu komunikacyjnego, np.
przecigzenie taboru zbyt duzg liczbg pasazerow, dtugi czas przejazdu,

11. opis miejsc generujacych znaczacy ruch ludnosci w bezposrednim otoczeniu projektu, np.
osrodki miejskie, atrakcje turystyczne, uczelnie, etc.,

12. oddziatywanie obecnie funkcjonujacego systemu komunikacyjnego na srodowisko.

Pomiary natezenia ruchu taboru kolejowego oraz natezenia uzytkownikow sktadu

! |dentyfikacja potrzeb i jakosci obstugi powinna zostaé przeprowadzona np. na podstawie istniejacych badz wykonanych na
potrzeby projektu badan opinii uzytkownikéw transportu publicznego na temat istniejacego systemu komunikacyjnego na
obszarze oddziatywania projektu.
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Dziatanie 1.3. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

pasazerskiego nalezy wykona¢ z podziatem na pory dnia, z uwzglednieniem szczytu
porannego i popotudniowego, dni tygodnia, etc. Pomiary moga by¢ oparte o aktualny rozktad
jazdy (w przewozach pasazerskich) oraz statystyke wewnetrzng przewoznikdéw (przewozy

towarowe).

2. Opis projektu a polityka rzadowa, regionalna i lokalna (I1.6.)

W zakresie sektorowym projekt powinien byé zgodny z politykg krajowa, regionalng i
lokalng okreslajgcg problemy i priorytety rozwoju transportu publicznego, ze szczegdlnym

uwzglednieniem transportu kolejowego.
3. Analiza wariantow (11.7.)

W przypadku infrastruktury kolejowej, w zaleznosci od rodzaju projektu nalezy
przeanalizowaé nastepujgce mozliwosci wariantowania projektu:

1. lokalizacyjne — alternatywny przebieg tras w przypadku budowy nowej linii kolejowej (kwestie
prawne, wlasnos¢ gruntéw, warunki gruntowe, funkcjonalnosé, szybkos¢ i plynnosé
przewozdéw, potrzeby i liczba uzytkownikow, kolizje z infrastrukturg istniejaca, inne plany
inwestycyjne na terenie oddziatywania projektu, koszty etc.),

2. skala — wielkos¢ taboru w przypadku zakupu taboru kolejowego (trwatos¢, jakosc,
funkcjonalno$c¢, szybkos$c¢ i ptynnosé przewozow, potrzeby i liczba uzytkownikéw, koszty etc.),
3. techniczne — technologia oraz infrastruktura towarzyszaca w przypadku przebudowy linii
kolejowej lub zakupu taboru (trwatosé, jakos¢, funkcjonalno$c, szybkosc i ptynnos¢ przewozow,
potrzeby i liczba uzytkownikéw, bezpieczenstwo pasazeréw, inne plany inwestycyjne na
terenie oddziatywania projektu, koszty, etc.).

W celu dokonania wyboru wariantu projektu powinny b yé przeprowadzone
analizy stanu istniej gcego w zakresie nat ezenia ruchu pasa zerskiego, pojazdéw
kolejowych na danej linii, oraz prognozy w tym obsz arze. Pomiary obecnego natezenia
ruchu taboru kolejowego oraz liczby uzytkownikoéw przewozéw pasazerskich powinny by¢
zawarte w opisie stanu istniejgcego (punkt 11.4.).

Prognozy nat ezenia ruchu taboru kolejowego oraz pasa zeréw nale zy wykona ¢
uwzgl edniajac wyniki pomiarbw aktualnego nat ezenia pojazdow taboru oraz
pasazeréw, trendy demograficzne, grupy u zytkownikdw, planowane inwestycje.
Mozliwe jest tak ze uwzgl ednienie zwi ekszenia liczby u zytkownikdéw poprzez cz esciowe
przekwalifikowanie transportu odbywaj acego sie pojazdami osobowymi na ruch

transportem kolejowym (np. w oparciu o system ,park uj i jedz” dla ludno sci
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zamieszkuj acej w peryferyjnych obszarach wojewodztwa i doje  zdzajacej do pracy,
szkot, oraz korzystaj acej z ustug oferowanych w o sSrodkach subregionalnych lub
stotecznych regionu). Nalezy szczeg6towo opisa¢ zatozenia przyjete dla prognozy natezenia
pasazerdw oraz uwzglednic¢ stosowne fory promacji.

Projekty z zakresu infrastruktury kolejowej (Dziatanie 1.3. RPO WK-P) nalezy
poréwnywac¢ uzywajac narzedzia, jakim jest analiza efektywnosci kosztowej (CEA), ktéra
wymaga wyrazenia efektéw inwestycji w przyjetych jednostkach naturalnych zwigzanych z
realizacjg projektu. Polega ona na obliczeniu wskaznika dynamicznego kosztu jednostkowego
(DGC), ktérego metodyka zostata opisana w Wytycznych Ogoélnych. Mozliwe jest stosowanie
dla potrzeb analizy wariantéw analizy wielokryterialnej, ktéra jest metodg oceny wariantow,
stosowana, gdy nie istnieje mozliwos¢ skwantyfikowania efektow inwestycji w jednostkach
pienieznych lub naturalnych.

Po przeprowadzeniu analizy wariantbw danego projektu, nalezy dokona¢ wyboru
najlepszego wariantu projektu. Wariant najlepszy odznacza sie najnizszym dynamicznym
kosztem jednostkowym, natomiast w przypadku metody wielokryterialnej — najwyzszg oceng

sumaryczng, czyli maksymalnym wptywem na osiggniecie celdw projektu.

4. Opis stanu projektowanego (11.8.)

W tej czesci studium, poza opisem zakresu rzeczowego projektu, nalezy wykazac
zgodnos¢ wykonanych pomiaréw i prognoz ruchu oraz istniejgcych i przysziych potrzeb
komunikacyjnych ze stanem projektowanym. SzczegOlnie istotne jest aby na etapie
projektowania uwzgledni¢ przyszte potrzeby, zapewnic trwatos¢ technologiczng inwestycji i jej
efektywne wykorzystanie w pespektywie czasowej.

Nalezy zwrdci¢ uwage na zapewnienie zgodnosci przyjetych rozwigzan technicznych w
projekcie z:

e prognozag hatezenia liczby pasazerdw i charakterem ruchu, m.in. w aspekcie liczby
linii kolejowych i typu oraz parametrow taboru,

e poprawg bezpieczenstwa oraz dostosowaniem dla oséb niepetnosprawnych.
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5. Wykonalnos¢ finansowo-ekonomiczna projektu (I1I)

Analiza finansowa

W rozdziale tym nalezy przedstawi¢ zmiane przychodow ze sprzedazy zwigzang
z realizacjg projektu, w rocznych przedziatach czasowych w okresie analizy — jako réznice

pomiedzy stanem obecnym i projektowanym.

Nalezy poda¢ opis aktualnej polityki cenowej — wysokos¢é optat, sposéb ich
ustalania/kalkulacji, zgodnosc¢ polityki z obowigzujacymi aktami prawnymi, ceny zapewniajgce
samofinansowanie i plynnos¢ finansowa podmiotu zarzadzajgcego/eksploatujgcego,
amortyzacje, ewentualne doptaty samorzadu.

Dla okresu prognozowanego nalezy dokona¢ dla wariantu bezinwestycyjnego kalkulaciji
optat zgodnych z obowigzujgcymi aktami prawnymi oraz zapewniajgcych samofinansowanie
podmiotu zarzadzajgcego/eksploatujgcego, przy ewentualnych doptatach samorzadu.

Nalezy okresli¢ planowang polityke cenowa (po realizacji przedsiewziecia) - wysokos¢ opfat,
sposOb  ustalania/kalkulacji; optaty po realizacji projektu musza pozostawac
w zgodzie z obowigzujacymi aktami prawnymi oraz zapewnia¢ samofinansowanie podmiotu
zarzadzajgcego/eksploatujgcego, przy ewentualnych doptatach samorzadu.

Nalezy zaprezentowa¢ roznice w poziomie optat jednostkowych wywotang realizacjg
przedsiewziecia — réznice pomiedzy optatami skalkulowanymi dla wariantu inwestycyjnego i
wariantu bezinwestycyjnego. Dla obu wariantdw muszg zosta¢ zachowane jednolite zasady
kalkulacji optat. Ewentualne doptaty nalezy traktowa¢ w analizie finansowej jako przychéd.

Nalezy przeprowadzi¢ kalkulacje rocznej ilosci ustug (skorelowanej z liczbg
uzytkownikéw) bedacych przedmiotem uzyskiwania przychodow poprzez przemnozenie ilosci
sprzedazy i wartosci jednostkowych - dla poszczegdllnych rodzajéw ustug/produktow
podlegajacych sprzedazy — w stanie obecnym i projektowanym. Dane dotyczace ilosci muszag
by¢ tozsame ze sposobem kalkulacji i wielkosciami przyjetymi w rozdziale Analizy
specyficzne. Analize przeprowadzamy przy zatozeniu statych parametrow.

Nalezy przygotowaé plan przychodow okreslony poprzez iloczyn ilosci sprzedazy
i opfat okreslonych w poszczegdlnych przedziatach czasowych. Plan ten musi zostac
przygotowany dla prognozowanego stanu bezinwestycyjnego oraz stanu projektowanego i

réznicy pomiedzy nimi - zmiane przychodow wynikajgcq z realizacji przedsiewziecia.
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W rozdziale tym nalezy zaprezentowa¢ zmiane kosztow operacyjnych zwigzang
Z eksploatacjg majatku powstatego w ramach projektu w rocznych przedziatach czasowych w
okresie analizy.

Nalezy dazy¢ do prezentacji kosztow operacyjnych/eksploatacyjnych w ujeciu kosztéw
rodzajowych. Wskazane jest w przypadku przewoznikOw przedstawienie analizy kosztow
pracy przewozowej (np. kalkulacja kosztéw pojazdo-kilometra).

Przyjete zalozenia dotyczace zmiany kosztéw i ich podstawy muszg by¢ wiarygodne
i szczegoOtowo okreslone.

Nalezy takze przedstawi¢ kalkulacje planu amortyzacji majatku powstatego w ramach
projektu. Zalecane jest okreslenie amortyzacji w sposob uproszczony - jako amortyzacje

liniowa przy zatozeniu zywotnosci ekonomicznej projektu tozsamej z okresem analizy.

Analiza ekonomiczna

Analiza ekonomiczna ma na celu przedstawianie wydajnosci/sprawnosci przyjetych
rozwigzan — dokonanie oceny wkladu projektu we wzrost ekonomicznego dobrobytu regionu
lub kraju. Jest ona wykonywana z punktu widzenia spotecznosci jako catosci.

Do przeprowadzenia analizy ekonomicznej mozna wykorzystac trzy podstawowe metody:
» Analiza kosztow i korzysci (CBA Cost — Benefit Analysis);
* Analiza metodg uproszczona;
» Analiza wielokryterialna.

Petna analiza kosztéw i korzysci jest obligatoryjna w przypadku projektéw duzych.

W celu sporzadzenia analizy kosztow i korzysci nalezy przyja¢ spoteczng stope dyskontowg
na poziomie 5,5%.
Etapy analizy ekonomicznej:
= okreslenie zalozen do analizy ekonomicznej, w tym podanie spotecznej stopy
dyskontowej,
= korekty fiskalne,
= Kkorekta dotyczaca efektdbw zewnetrznych, rachunek kosztéw i korzysci
ekonomicznych:
- opis zidentyfikowanych kategorii kosztow i korzysci ekonomicznych,
- opis zatozen przyjetych dla wyceny kosztow i korzysci ekonomicznych,
- opis szerszego oddziatywania projektu,
- wyliczenie wartosci zidentyfikowanych kosztéw i korzysci ekonomicznych
(jezeli mozliwe),

= przeksztalcenie cen rynkowych w ceny kalkulacyjne,
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= ustalenie ekonomicznych wskaznikéw efektywnosci projektu oraz interpretacja
wynikéw:
- ENPV - ekonomiczna biezgca warto$¢ netto,
- ERR - ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu,
- B/C — wskaznik efektywnosci ekonomicznej.
Dla projektéow nie bedacych projektami duzymi nalezy zastosowaé analize
uproszczong. Analiza wielokryterialna jest natomiast metodg opcjonalng zaréwno dla

wszystkich projektéw bez wzgledu na ich wartos¢ i stanowi uzupetnienie pozostatych metod.

Analiza kosztow i korzysci
Podstawg do przeprowadzenia analizy ekonomicznej metodg kosztow i korzysci sg przeptywy
srodkéw pienieznych okreslone w analizie finansowej.
Przy okreslaniu ekonomicznych wskaznikbw efektywnosci nalezy jednak dokonaé
niezbednych korekt dotyczacych:

a) efektéw fiskalnych (transferéwy);

b) efektow zewnetrznych;

c) przeksztalcen z cen rynkowych na ceny rozrachunkowe.

Korekty fiskalne polegajg na skorygowaniu nastepujacych pozyciji:

a) odliczeniu podatkéw posrednich od cen naktadéw i produktéw (np. podatku VAT, ktory w
analizie finansowej jest uwzgledniany w cenach, pod warunkiem, Zze nie podlega
Zwrotowi);

b) odliczeniu subwencji i wptat, majacych charakter wylgcznie przekazu pienieznego —
tzw. "czyste” platnosci transferowe na rzecz osoéb fizycznych (np. ptatnosci z tytutu
ubezpieczen spotecznych);

¢) doliczeniu do cen nakladow objetych analizg podatkéw bezposrednich;

d) uwzglednieniu w cenie konkretnych podatkéw posrednich/subwencji/dotacji, ktére majq
za zadanie zmieni¢ efekty zewnetrzne. Jednakze nalezy pamietac,
aby w trakcie analizy nie liczy¢ ich podwdjnie (przyktadowo jako podatek wigczony do

danej ceny oraz jako szacunkowy zewnetrzny koszt srodowiskowy).

Korekty zewnetrzne dotyczace efektédw zewnetrznych majg na celu ustalenie wartosci

negatywnych i pozytywnych skutkéw projektu (odpowiednio kosztow i korzysci zewnetrznych).
Poniewaz efekty zewnetrzne, z samej definicji, nastepujg bez pienieznego przeptywu, nie sg
one uwzglednione w analizie finansowej, w zwigzku z czym muszg zosta¢ oszacowane i

wycenione. Nalezg do nich nastepujace pozycje:
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= skrdcenie czasu podrozy,

= skrécenie czasu transportu tadunkow,

» zmniejszenie liczby wypadkow,

» Qgraniczenie emisji zanieczyszczen,

» zmniejszenie obcigzenia ruchem samochodowym (zwiekszenie liczby uzytkownikéw

systemu transportu publicznego),

=  wplyw na rozwoj gospodarczy (nowe miejsca pracy w otoczeniu itp.),

= jinne.
W przypadku, gdy wyrazenie ich za pomocag wartosci pienieznych jest niemozliwe, nalezy
skwantyfikowac je w kategoriach materialnych w celu dokonania oceny jakosciowej. Nalezy
wowczas wyraznie zaznaczy¢, ze nie zostaly one ujete przy obliczaniu wskaznikéw analizy
ekonomicznej.

Korzysci zwigzane z realizacjg inwestycji w poszczegolnych latach analizy to réznica
pomiedzy kosztami uzytkownikéw i srodowiska w wariancie bezinwestycyjnym a kosztami
uzytkownikéw i srodowiska w wariancie inwestycyjnym.

W przypadku efektow spoteczno-ekonomicznych, ktore zostaty zidentyfikowane,
ale ktorych wycena okazata sie niemozliwa do przeprowadzenia, nalezy sporzadzi¢ ich wykaz
oraz dokona¢ oceny jakosciowej tych efektéw w aspekcie ich wptywu na projekt. Dotyczy to
tzw. szerszego ekonomicznego oddziatywania projektu. Szersze ekonomiczne oddziatywanie
projektu to ogo6t skutkdw wywotanych w wyniku realizacji projektu, ktére nie dotyczag
bezposrednio sektora transportu, a dotyczy¢ mogg miedzy innymi sektora przemystu,
finanséw i handlu, rynku pracy lub rynku nieruchomosci.

Do potencjalnych efektéw zalicza sie wplyw projektu na restrukturyzacje regionalnej
i lokalnej gospodarki, wplyw na lokalng produkcje przemystowa, wpltyw projektu na lokalng
dziatalnos¢ gospodarczg i lokalne zatrudnienie, wpltyw projektu na rozwdj turystyki, wplyw
projektu na rozwoj sieci transportowej i uzytkowanie gruntow.

Powyzsze efekty nalezy przeanalizowa¢ i opisac. Wyniki analizy szerszego
oddziatywania projektu mozna zaprezentowac¢ w formie tabelarycznej.

W przypadku projektéw majacych na celu przysporzenie spoteczenstwu korzysci
zwigzanych z rozwojem regionalnym, dopuszcza sie wycene powyzszych efektow, okreslajac
zalozenia przyjete w celu ich wyceny. Nalezy takze zaprezentowa¢ strukture kosztow i
korzysci ekonomicznych.

Przygotowujac analize kosztéw i korzysci inwestycyjnych w zakresie transportu
publicznego mozna wykorzysta¢ ,Podrecznik dla Beneficjentow — Metodyka sporzadzania
analiz dla projektow realizowanych w Polsce, wspoéffinansowanych z funduszy Unii

Europejskiej - Niebieska Ksiega”.
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Przeksztatcenie z cen rynkowych w ceny rozrachunkowe (ukryte — ang. shadow prices) ma na

celu uwzglednienie czynnikbw mogacych oderwaé ceny od réwnowagi konkurencyjnej (ij.
skutecznego rynku), takich jak: niedoskonatosci rynku, monopole, bariery handlowe, regulacije
w zakresie prawa pracy, niepetha informacja, itp. W tego typu przypadkach obserwowane
ceny rynkowe (tj. finansowe) powinny zosta¢ przeliczone za pomocg wspotczynnikdw
przeliczeniowych, tzw. czynnikbw konwersji na ceny rozrachunkowe tak, aby nie mialy
charakteru mylacego i odzwierciedlalty koszt alternatywny wktadu w projekt oraz gotowosc¢
klienta do zaptaty za produkt koncowy.
Do oszacowania kosztow i korzysci ekonomicznych stosowana jest podobnie jak
w analizie finansowej metodologia DCF.
W celu dokonania oceny ekonomiczne] projektu nalezy postuzy¢ sie nastepujgcymi
ekonomicznymi wskaznikami efektywnosci:

= ekonomiczng wartoscig biezaca netto (ENPV), ktora powinna by¢ wieksza od zera;

= ekonomiczng stopg zwrotu (ERR), ktéra powinna przewyzsza¢ przyjeta stope

dyskontowa;

= relacjg korzysci do kosztow (B/C), ktéra powinna by¢ wyzsza od jednosci.

Analiza metodg uproszczong
Analiza metodg uproszczong polega na przeprowadzeniu analizy jakosciowej.
Beneficjent powinien wymieni¢ i opisa¢ szczegblowo wszystkie istotne sSrodowiskowe,
ekonomiczne i spoleczne skutki projektu bez kwantyfikowania ich wartosci. Dla projektéw z
zakresu transportu kolejowego do takich istotnych skutkow naleza;:
» poprawa wykorzystania istniejgcej infrastruktury — zwiekszenie liczby uzytkownikow,
» redukcja liczby wypadkéw,
= 0szczednos¢ czasu podrézy,
= 0szczednosc¢ czasu transportu towaréw,
» zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdéw szynowych, jako wynik zwiekszonej
Sredniej predkosci przejazdu,
» zmniejszenie kosztéw czasu pasazeréw,
» zmniejszenie kosztéw czasu pracy pracownikow kolei,

* zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko.
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Analiza wielokryterialna

Analiza wielokryterialna stosowana jest jako metoda analizy ekonomicznej i stanowi

uzupeltnienie pozostatych analiz, w szczegolnosci analizy kosztow i korzysci.
W analizie tej nalezy uja¢ wszystkie nieskwantyfikowane lub trudne do wyceny efekty
spoteczno-ekonomiczne, powstajgce w wyniku realizacji projektu, dla ktdrego te efekty zostaty
uznane za istotne. Kluczowg cechg analizy wielokryterialnej jest jej subiektywizm, polegajacy
na uzyciu wkasnego osadu w ustaleniu celow projektu i kryteriow ich oceny.

Do efektéw takich mozna np. zaliczyé: wzrost poziomu wykorzystania systemu
transportu kolejowego dzieki realizacji projektu.

Wszystkim zidentyfikowanym czynnikom nalezy przypisa¢ wartosci punktowe wedtug
przyjetej skali, a nastepnie nada¢ im wagi odzwierciedlajgce znaczenie dla spoteczenstwa.
Nastepnym krokiem jest okreslenie wplywu poszczegolnych czynnikbw poprzez iloczyn
wartosci i wag. Suma wptywu poszczegolnych czynnikéw okresla wptyw projektu na otoczenie

spoteczno — gospodarcze.

6. Analiza wykonalnosci prawnej (IV.3.)

W czesci te] nalezy wskaza¢ mozliwosci realizacji projektu w kontekscie ograniczen
prawnych, w szczegolnosci nalezy zilustrowaé¢ uwarunkowania prawne w odniesieniu do
kwestii prawnych wynikajgcych z procedur ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. Nr 86, poz.789 z pozn. zm.). Nalezy takze opisa¢ podstawy prawne
funkcjonowania przewoznikbw w systemie transportu kolejowego, np. umowy dotyczace

Swiadczenia ustug przewozu pasazerskiego.
Analiza pod kagtem wystepowania pomocy publicznej

W punkcie tym nalezy zidentyfikowaé czy projekt podlega zasadom pomocy publicznej

na podstawie obowigzujgcych aktow prawnych wspolnotowych i krajowych oraz wytycznych.

W ramach RPO WK-P na lata 2007-2013 przewiduje sie wsparcie przedsiewzieé
inwestycyjnych z zakresu infrastruktury kolejowej polegajgcych m.in. na budowie,
przebudowie infrastruktury kolejowej (linie kolejowe, bezpieczne przejscia oraz przejazdy
przez tory etc.) czy tez zakupie taboru kolejowego stuzacego wykonywaniu regionalnych
przewozow kolejowych. Dofinansowanie projektéw dotyczacych budowy, rozbudowy,
przebudowy takiej infrastruktury nie stanowi pomocy publicznej pod warunkiem,

ze infrastruktura jest lub bedzie udostepniana otwarcie na zasadach niedyskryminacyjnych.
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Otwarty charakter infrastruktury oznacza, ze dostep do niej bedg mialy wszystkie podmioty
swiadczace okreslone uslugi, zas zasada niedyskryminacyjnosci oznacza natomiast
dopuszczenie do korzystania z przedmiotowe] infrastruktury na jednakowych zasadach
wszystkich zainteresowanych. W przypadku infrastruktury o charakterze otwartego,
niedyskryminacyjnego dostepu hie wystapi pomoc publiczna. Mozliwo$é wykluczenia pomocy
publicznej istnieje rowniez w przypadku projektdw zwigzanych z realizacjg zadan publicznych
lub zadan w ogoélnym interesie gospodarczym w oparciu o zasady ustalania rekompensaty

Z tytubu realizacji zadania publicznego w odniesieniu np. do transportu publicznego.

Przeprowadzona analiza rynku, na ktéry ma wpltyw realizacja projektu pozwoli
wykaza¢/udowodni¢ wptyw (lub jego brak) udzielonego wsparcia na wymiane handlowg

pomiedzy panstwami cztonkowskimi i zaktdcenie (badz nie) konkurencji.

7. Promocja projektu (1V.4.)

Jezeli jednym z celdéw projektu jest zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w
obstudze mieszkancow np. w oparciu o system ,parkuj i jedz” dla ludnosci zamieszkujacej w
peryferyjnych obszarach wojewddztwa i dojezdzajacej do pracy, szkdt, oraz korzystajacej z
ustug oferowanych w os$rodkach subregionalnych Ilub stolecznych regionu, nalezy
szczegotowo opisa¢é formy promocji projektu. Zaproponowana promocja projektu powinna
uwiarygodniaé mozliwos¢ osiggniecia celow projektu, zmierzajacych do zwiekszenia udziatu

wykorzystania przez mieszkancéw transportu publicznego w zyciu codziennym.

Spis map i fotografii

Do studium wykonalnosci mozna zatgczy¢é mapki i szkice sytuacyjne lub topograficzne
Z oznaczeniem terenu realizacji projektu. Mozna dodatkowo, dla lepszej wizualizacji lokalizaciji
projektu na tle otoczenia, zalgczy¢ zdjecia lotnicze lokalizacji projektu i jego bezposredniej

okolicy.
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