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Wstep

Celem wytycznych jest ujednolicenie zasad przygotowywania Studiéow Wykonalnosci dla
inwestycji z zakresu infrastruktury drogowej, realizowanych w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Studium Wykonalnosci jest obowiazkowym zalacznikiem do wniosku aplikacyjnego.
Informacje podane w Studium powinny by¢ zgodne z danymi zawartymi we wniosku.
Dokument ten powinien wskaza¢ optymalny zakres projektu realizowanego przy
najkorzystniejszym rozwiazaniu technicznym oraz pokaza¢ jego zasadno$¢, w szczegdlnosci
pod wzgledem finansowym, instytucjonalnym, prawnym i srodowiskowym. Opracowanie ma
takze wykaza¢ zgodno$¢ przyjetych rozwiazan z dokumentami programowymi, politykami

UE i krajowymi oraz wskaza¢ znaczenie projektu dla spotecznosci lokalnej i regionu.

Pomocne dokumenty:

. Analiza kosztow 1 korzysci projektow w sektorze transportu ,Niebieska Ksigga”.
Metodyka sporzadzania analiz dla projektéow realizowanych w  Polsce,
wspotfinansowanych z funduszy Unii Europejskiej. Podrgcznik dla beneficjentow.

. Wytyczne Ministra Rozwoju Regionalnego w zakresie wybranych zagadnien
zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw
generujacych doch6d (MRR/H/14(1)09/2007).

. Wytyczne dotyczace metodologii przeprowadzania analizy kosztow 1 korzysci.

Metodologiczne dokumenty robocze. DOKUMENT ROBOCZY NR 4.



1. Whnioski z przeprowadzonej analizy — podsumowanie
Rozdzial ten powinien zawiera¢ wszystkie najwazniejsze informacje na temat projektu,
ktorego dotyczy opracowanie. Zalecane jest zaprezentowanie:

= przedmiotu projektu;

= informacji podstawowych (beneficjent, tytul, skrécony opis, lokalizacja, zgodnos¢ z

celami RPO WK-P oraz innymi znaczacymi dokumentami z zakresu rozwoju
transportu, podstawowe wnioski z analizy otoczenia przedsigwzigcia);

= gléwnych probleméw;

= Jogiki interwencji (cele, wskazniki);

= wykonalnosci i trwatosci projektu;

= wykonalnosci technicznej przyjgtych rozwiazan;

= kosztéw inwestycyjnych i struktury finansowania;

= wynikéw analizy finansowej i ekonomicznej;

= wnioskOw z analizy oddziatywania na srodowisko.
Rozdzial ten powinien w prostym do zrozumienia, przez osoby bez przygotowania
technicznego, jezyku oméwi¢ podstawowe wyniki studium.
2. Definicja projektu
W rozdziale tym nalezy przedstawi¢ zwigzle i jednoznacznie przedmiot i zakres projektu. Z
rozdziatu tego musi jednoznacznie wynika¢ jakie dzialania bgda realizowane w ramach
projektu.

(Punkty 112 - maksymalnie 2 strony tekstu znormalizowanego )

3. Charakterystyka projektu

3.1. Podstawowe informacje

3.1.1. Tytul projektu

Tytut projektu powinien by¢ mozliwie krotki, zwigzly 1 oddajacy charakter projektu. Nalezy
zwréci¢ uwage¢ na to, aby tytut projektu byl zgodny z pozostata dokumentacja dotyczaca
projektu.

3.1.2. Lokalizacja projektu

Lokalizacja projektu powinna zosta¢ okreslona w mozliwe najbardziej szczegétowy sposob
poprzez podanie nazwy powiatu, gminy, miejscowosci, gdzie lokalizowany jest projekt.
Nalezy réwniez wskaza¢ powiazania planowanej inwestycji z istniejacym, badz planowanym

uktadem komunikacyjnym.



3.2. Polityka rzadowa, regionalna i lokalna.

W tej czgsci dokumentu nalezy wykaza¢ zgodnos¢ projektu z polityka krajowa, regionalng i
lokalng w zakresie rozwoju transportu. Rozdzial ten musi wskaza¢ jednoznacznie zgodnos¢
projektu z celami Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2007 -2013. Wymagane jest réwniez wyszczegdlnienie dokumentow
strategicznych poprzez wskazanie spojnosci projektu z istniejacymi planami rozwoju i
studiami uwarunkowan, strategiami rozwoju transportu, planami rozwoju lokalnego, strategia
wojewddztwa, powiatu, gminy itd. W punkcie tym nalezy przede wszystkim wykazac
powiazanie projektu z celami wymienionymi w dokumentach strategicznych poprzez
wskazanie odpowiednich zapiséw i uzasadnienie powiazan oraz wplyw projektu na polityki

horyzontalne.

3.3. Analiza otoczenia spoleczno — gospodarczego projektu

W rozdziale tym nalezy wskaza¢ kluczowe cechy danego terenu, na tyle dokladnie, zeby

zrozumie¢ jakie problemy ma rozwiagzaC realizacja inwestycji z zakresu infrastruktury

drogowe;.

—  Okreslenie i charakterystyka bezposredniego otoczenie projektu

— Otoczenie spoteczne — nalezy poda¢ podstawowe dane demograficzne dotyczace obszaru
wraz z prognozami; zidentyfikowaé ewentualne problemy lub przewagi w aspekcie
spolecznym obszaru na tle regionu. Wskazane jest okreslenie potrzeb mieszkancéw w
zakresie kierunkéw przemieszczania si¢ — w kontekscie dojazdu do miejsc pracy, szkot,
centrum regionu / powiatu / gminy oraz dostgpnosci urzedéw, ustug, centréw kulturalno-
rozrywkowych, obiektéw turystycznych, itp.

— Infrastruktura techniczna — nalezy scharakteryzowac poziom podstawowej infrastruktury
technicznej w  obszarze realizacji projektu. Szczegélnie doktadnie nalezy
scharakteryzowa¢ stan rozwoju infrastruktury drogowej na danym terenie. Nalezy
przedstawi¢ opis obecnego uktadu komunikacyjnego na obszarze oddziatywania projektu
- jak wyglada polaczenie z innymi osrodkami w skali lokalnej / regionalnej / krajowe;j,
niedogodnosci i problemy dla mieszkancow / podmiotéw gospodarczych / turystow
wynikajace ze stanu infrastruktury drogowe;j.

— Infrastruktura spoteczna - nalezy scharakteryzowa¢ poziom rozwoju podstawowej
infrastruktury spolecznej w obszarze realizacji projektu.

— Otoczenie gospodarcze — wskazaé charakter, strukture i skale dziatalnosci gospodarczej w

regionie; zidentyfikowa¢ ewentualne problemy lub szanse. Nalezy okresli¢ profil obszaru



(rolniczy, przemystowy, turystyczny, miejski itp.) oraz udzial przedsigbiorstw w
tworzeniu lokalnego / regionalnego rynku pracy.

— Potencjat obszaru — nalezy wskaza¢ cechy obszaru, $wiadczace o jego potencjale,
specyfice, unikalnosci, ktére moga zosta¢ wykorzystane lub umocnione poprzez realizacj¢

inwestycji; nalezy poda¢ inne znaczace informacje o obszarze oddziatywania inwestycji.

3.4. Zidentyfikowane problemy

W tej czesci studium wykonalnosci nalezy okresli¢ najpowazniejsze, zidentyfikowane w toku
analizy otoczenia spoteczno-gospodarczego oraz strategicznych zatozen rozwoju, problemy
wystgpujace na danym terenie/w danym sektorze. Nalezy nastgpnie okresli¢ te problemy,
ktére projekt ma rozwiaza¢ lub przyczyni¢ si¢ do ich rozwiazania, wraz z uzasadnieniem

wyboru.

3.5. Logika interwencji

Odpowiedzia na zidentyfikowane problemy wystgpujace na danym terenie/w danym sektorze
jest realizowany przez Beneficjenta projekt. Logika interwencji obrazuje logike powiazania
celow projektu, jego produktéw oraz podejmowanych dzialan w spdjna catos¢. W punkcie
tym nalezy pokaza¢, w jaki sposob dziatania zaplanowane w ramach projektu, realizujace
zalozone przez Beneficjenta cele, przekladaja si¢ na likwidacj¢ lub ograniczenie

zidentyfikowanych probleméw.

3.5.1. Cel ogélny (oddzialywanie) projektu

Dtugofalowe konsekwencje zrealizowanego produktu, wykraczajace poza natychmiastowe
efekty dla beneficjentow koncowych. W tym punkcie nalezy opisa¢ dlugoterminowe korzysci,
jakie zostang osiagnig¢te w danym sektorze/miejscowosci w wyniku realizacji inwestycji.
Projekty z zakresu infrastruktury drogowej powinny przyczynia¢ si¢ do zwigkszenia

bezpieczenstwa ruchu oraz redukc;ji liczby wypadkow.

3.5.2. Produkty i rezultaty (cele szczegélowe) wraz z metodologia ich monitoringu
Produkt — bezposredni, materialny efekt realizacji przedsigwzigcia mierzony konkretnymi
wielkosciami (dtugos$¢ drogi, zwigkszona no$no$¢ mostu).

Wskazniki produktu

Rozdzial ten powinien zawiera¢ tabelaryczna prezentacje wskaznikéw produktu. Przy

okreslaniu wskaznikéw produktu nalezy stosowac nastgpujace zatozenia:



= wskazniki produktu musza by¢ przedstawiane narastajaco;

= warto$ci bazowe powinny by¢ mierzone w chwili przygotowywania wniosku o
dofinansowanie;

= w kolejnych kolumnach nalezy przedstawi¢ zaktadany przyrost osiagania wskaznikéw
w danym roku. Pomiar warto$ci docelowych powinien by¢ dokonywany w momencie
zakonczenia rzeczowej realizacji projektu, natomiast w przypadku inwestycji
wieloetapowych po ukonczeniu kazdego z etapow;

= wskazniki produktu musza zosta¢ podane dla lat realizacji dzialan inwestycyjnych

zatozonych w harmonogramie projektu.

Rezultaty mozna zdefiniowac jako korzysci, jakie wynikng dla beneficjenta bezposrednio po
zakonczeniu projektu w zwigzku ze zrealizowanymi dziataniami, tj. dostarczonymi mu
ustugami/dostawami materialnymi/inwestycjami.
Wskazniki rezultatu
Rozdzial ten powinien zawiera¢ tabelaryczng prezentacj¢ wskaznikow rezultatu. Przy
okreslaniu wskaznikéw rezultatu nalezy stosowac nastgpujace zalozenia:
= wskazniki rezultatu musza by¢ prezentowane w odniesieniu do wartosci bazowych
mierzonych w czasie przygotowywania wniosku o dofinansowanie;
= dla projektu inwestycyjnego wskazniki rezultatu musza zosta¢ okreslone wg stanu po
oddaniu do wuzytku infrastruktury powstalej w ramach projektu; w przypadku
projektéw realizowanych na przestrzeni kilku lat, wskazniki rezultatow moga si¢
pojawi¢ w trakcie realizacji projektu po zakonczeniu realizacji poszczegdlnych
etapow projektu (otrzymaniu produktu).
W punkcie tym nalezy réwniez opisa¢ metodologi¢ monitoringu kazdego z wybranych
wskaznikéw produktu/rezultatu, w tym czg¢stotliwos¢ pozyskiwania danych pomiarowych (w
trakcie i/lub po zakonczeniu realizacji projektu) oraz podmiot(y) odpowiedzialny(e) za

przeprowadzenie monitoringu.

Whnioskodawca dokonuje wyboru wskaznikéw z Listy wskaznikéw kluczowych
przechowywanych w Krajowym Systemie Informatycznym (SIMIK 07-13) stanowiace]
zatacznik nr 3 do wytycznych Ministra Rozwoju Regionalnego w zakresie warunkéw
gromadzenia 1 przekazywania danych w formie elektronicznej. Ewentualnie mozliwe jest

dodatkowo zaproponowanie wtasnych wskaznikow.



3.5.3. Komplementarno$¢ projektu z innymi dzialaniami

Potencjalny projekt zglaszany do dofinansowania moze stanowi¢ element szerszego
przedsigwzigcia. W punkcie tym nalezy przedstawi¢ dzialania komplementarne. Dotyczy to
zarOwno powiazan z projektami realizowanymi z dowolnych $rodkéw, ktére w jakikolwiek
sposéb sa komplementarne z proponowanym projektem lub moga miec¢ jakikolwiek wptyw na
jego realizacjg.

Komplementarnos¢ moze takze dotyczy¢ projektéw realizowanych przez inne podmioty.
Analiz¢ komplementarnosci nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie projektéw juz realizowanych
lub tez bedacych w trakcie realizacji.

Najbardziej istotne jest odniesienie do dziatah z zakresu rozwoju infrastruktury drogowej i

transportu publicznego.

3.6. Analiza instytucjonalna
3.6.1. Podstawowe informacje o podmiocie wdrazajacym projekt
Nalezy poda¢ nazwe, dane adresowe, forme¢ prawna, rodzaj prowadzonej dziatalnosci.

Informacje powinny by¢ zgodne z danymi zawartymi we wniosku o dofinansowanie.

3.6.2. Beneficjenci projektu

Nalezy wskaza¢ beneficjenta projektu. Beneficjent to podmiot, ktéry jest strong umowy o
dofinansowanie realizacji projektu z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR). Nalezy réwniez okresli¢ kto bedzie wtascicielem majatku powstatego w wyniku

realizacji projektu i kto bedzie nim zarzadzat.

3.6.3. Wykonalnos¢ instytucjonalna projektu
Nalezy opisa¢ sposob, w jaki zostanie przeprowadzone przygotowanie i realizacja inwestycji
oraz udowodni¢, iz przyj¢te rozwigzanie doprowadzi do zakonczenia dziatan inwestycyjnych
zgodnie z harmonogramem.
W szczegdlnosci rozdziat ten powinien zawierac:
= opis stanu aktualnego instytucji wdrazajacej projekt; jej krétka charakterystyke i
analize, w tym okres$lenie procedur zwiazanych z wdrazaniem;
= okreslenie ewentualnych innych organizacji zaangazowanych we wdrazanie projektu
oraz ich powiazania z beneficjentem;
= zakres dziatan koniecznych do realizacji przez poszczegélne podmioty i zakres

odpowiedzialnosci podmiotéw zaangazowanych we wdrazanie projektu;



= okreslenie liczby kontraktéw w ilu bedzie realizowany projekt oraz sposéb wyboru
wykonawcOw roboét i ustug oraz dostawcow;

= wskazanie ewentualnych innych dziatan, ktére powinny wypetni¢ inne organizacje w
celu wykonania produktéw, otrzymania rezultatéw oraz osiagnigcia celow;

= wskazanie zrodel finansowania dziatan zwiazanych z realizacja projektu;

= identyfikacjg¢ zagrozen zwiazanych z wykonalnoscia instytucjonalng projektu.

3.6.4. Trwalos¢ projektu, zarzadzanie projektem.

W rozdziale tym nalezy wskaza¢ w jaki sposéb zostanie zapewniona prawidlowa eksploatacja
majatku powstalego w ramach projektu. Nalezy wskaza¢ instytucj¢ odpowiedzialng za
zarzadzanie projektem w okresie co najmniej 5 lat od rozliczenia finansowego projektu,
(okreslajac sposéb finansowania kosztow zwiazanych z utrzymaniem 1 eksploatacja
inwestycji). Zgodnie z art. 57 pkt 1 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca
2006 r. nalezy wykaza¢, ze pozostana zachowane cele projektu, projekt nie ulegnie
modyfikacji spowodowanej zmiang charakteru wlasnosci powstatej infrastruktury albo

zaprzestaniem dziatalnos$ci.

3.7. Analiza prawna wykonalnosci projektu

Nalezy opisa¢ kwestie prawne zwiazane z realizacja projektu. W czegsci tej powinna znalez¢
si¢ informacja dotyczaca wlasno$ci/dostepnosci gruntu/obiektéw - gdzie bedzie realizowany
projekt. Powinno si¢ réwniez okresli¢ stopien przygotowania projektu do realizacji pod
wzgledem prawnym — zgodno$¢ z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego lub
studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, decyzje i
pozwolenia wymagane w celu zapewnienia realizacji inwestycji i eksploatacji powstate]

infrastruktury.

3.8. Promocja projektu
W tej czgsci dokumentu nalezy przedstawi¢ krétki opis dziatan promocyjnych unijnego zrédta
dofinansowania zgodnie z obowiazujacymi wytycznymi w tym zakresie. Nalezy rowniez

przedstawi¢ planowany budzet tych dziatan i harmonogram ich realizacji.

3.9.Plan wdrozZenia przedsi¢wzigcia
Nalezy opisa¢, w jaki sposéb bedzie wdrazany projekt. Migedzy innymi trzeba opisa¢, kto

bedzie odpowiedzialny za wdrozenie, w jaki sposéb zostanie sfinansowana praca komorki



odpowiedzialnej za wdrozenie.

Nalezy ponadto przedstawi¢ harmonogram wdrozenia projektu. Harmonogram musi
uwzglednia¢ wszystkie etapy realizacji projektu: prace przygotowawcze, projektowe (jesli
dotyczy), uzyskanie wymaganych zezwolen oraz postgpowanie przetargowe 1 realizacje
projektu. Harmonogram powinien zosta¢ przedstawiony w ujeciu kwartalnym.

(Punkt 3 - maksymalnie 12 stron tekstu znormalizowanego )

4. Analiza wariantowa

W punkcie tym nalezy wskaza¢ czy istnieja alternatywne niz przyjete w projekcie warianty
rozwigzania danej sytuacji problemowej. Jesli istnieja alternatywne warianty nalezy dokonaé
ich analizy, z ktérej wynika¢ powinno, ktéry wariant jest najodpowiedniejszy z punktu
widzenia zaréwno kosztéw i potrzeb odbiorcow. Analiza ta powinna wykazywac spdjnos¢ z
analiza finansowa oraz ekonomiczno- spoteczng projektu. W przypadku braku alternatywnych
rozwigzan nalezy dokona¢ analizy skutkéw ,,wariantu 0 czyli pozostawienia sytuacji bez

zmian.

5. Analiza techniczna

Analiza techniczna powinna wykaza¢, ze wybrany wariant realizacji projektu reprezentuje
najlepsze rozwiazanie sposrdd wszelkich mozliwych alternatywnych rozwigzan pod
wzgledem wykonalnosci technicznej, kosztéw, potrzeb odbiorcow oraz zgodnosci
z obowiazujacymi normami prawnymi.

Wymagane jest wskazanie powiazan pomigdzy wybranym rozwiazaniem technicznym a
planowanymi efektami zmierzajacymi do osiagnigcia celéw projektu.

(Punkty 4 i 5 - maksymalnie 1 strona tekstu znormalizowanego )

6. Analizy specyficzne dla sektora — analizy ruchowe

Kluczowe znaczenie dla przygotowania i oceny projektéw infrastruktury drogowej maja
prognozy ruchu. To od nich, obok oszacowania kosztow inwestycyjnych, zalezy wynik
analizy ekonomicznej. Celem prognozy ruchu jest dostarczenie danych do: wymiarowania
nawierzchni, projektowania geometrii poszczegdlnych elementéw drogi, ustalania typéw i
konstrukcji obiektow, projektowania urzadzen sterowania ruchem, analiz bezpieczenstwa

ruchu, ocen oddziatywania na srodowisko 1 analiz efektywnosci ekonomiczne;.



Istotne jest takze to, ze prognoza musi by¢ wykonana dla wariantu odniesienia, czyli wariantu
zaktadajacego, ze analizowana inwestycja nie begdzie realizowana oraz dla wszystkich
okreslonych w studium wykonalnosci wariantow realizacji inwestycji.

Podstawa do wykonania i weryfikacji prognozy ruchu jest okreslenie istniejacych parametrow
ruchu (natgzenia, predkosci, czasu podrézy itp.). W tym celu nalezy wykorzystywaé
dostgpne dane o ruchu, w tym dane z Generalnego Pomiaru Ruchu, dane z automatycznych
stacji pomiarowych i innych dostgpnych pomiaréw realizowanych na potrzeby innych
inwestycji, uzupetnione o wtasne pomiary ruchu przeprowadzone w obszarze oddzialywania
analizowanej inwestycji.

W celu wykonania analizy nalezy postuzy¢ si¢ zasadami prognozowania ruchu drogowego
opracowanymi przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad.

(Punkt 6 - maksymalnie 1 strona tekstu znormalizowanego )

7. Analiza finansowa

Zasady przeprowadzania analizy finansowej ujgte sa w wydanych przez Ministra Rozwoju
Regionalnego Wytycznych w zakresie wybranych zagadnien zwiazanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochéd (MRR/H/14(1)09/2007).
Na potrzeby analizy nalezy przyja¢ okres odniesienia 25 lat, liczac od roku poniesienia
pierwszych wydatkéw zwiazanych z faktyczna realizacja projektu.

Zgodnie z wytycznymi, w przypadku projektow nie generujacych dochodu nie stosuje si¢
metody luki w finansowaniu dla ustalenia poziomu dofinansowania z funduszy Unii

Europejskiej.

8. Analiza ekonomiczna

Sporzadzenie analizy ekonomicznej jest wymogiem stawianym dla  projektéw
infrastrukturalnych dofinansowywanych z funduszy strukturalnych oraz Funduszu Spdjnosci.
Wymog ten jest zawarty w rozporzadzeniach ustanawiajacych te fundusze.

Analiza ekonomiczna m.in. powinna wykazaé: jakie efekty dla spoleczenstwa zostana
wygenerowane przez projekt i odnies¢ je do niezbednych naktadéw inwestycyjnych.

Do przeprowadzenia analizy ekonomicznej mozna wykorzysta¢ trzy podstawowe metody:

- Analiza kosztéw 1 korzysci (CBA cost-benefits-analysis),

- Analiza wielokryterialna,

- Analiza uproszczona.



W przypadku projektow, ktérych catkowity koszt realizacji wynosi powyzej 5 min euro
Beneficjent bedzie zobowiazany do przygotowania analizy kosztow 1 korzysci metoda CBA
(cost-benefits-analysis). Dla projektow z przedziatu od 1 mln Euro do 5 mln euro Beneficjent
bedzie zobowiazany do przeprowadzenia analizy ekonomicznej metoda wielokryterialng
(kryteria opisowe wraz z oszacowaniem 1 podaniem skwantyfikowanych korzysSci
generowanych przez projekt). Natomiast dla projektow ponizej 1 mln euro Beneficjent bedzie
zobowiazany do przygotowania analizy ekonomicznej uproszczona metoda wielokryterialng
(analiza wielokryterialna bez potrzeby podawania skwantyfikowanych danych).

8.1 Analiza kosztéw i korzysci

W przypadku duzych projektéw obowiazkowe jest przeprowadzenie pelnej analizy kosztow 1
korzys$ci. Na og6t analiz¢ kosztow 1 korzysci przeprowadza si¢ w drodze przeprowadzenia
analizy ekonomicznej, chyba ze zmierzenie korzysci projektu w kategoriach pieni¢znych nie
jest mozliwe.

Podstawa do przeprowadzenia analizy ekonomicznej sa przeptywy srodkéw pienigznych
okreslone w analizie finansowej. Przy okresleniu ekonomicznych wskaznikéw efektywnosci
nalezy jednak dokona¢ niezbgdnych korekt dotyczacych:

- efektow fiskalnych (transferow),

- efektéw zewngtrznych,

- przeksztalcen z cen rynkowych na ceny rozrachunkowe.

Korekty fiskalne polegaja na skorygowaniu nast¢pujacych pozycji:

1. odliczeniu podatkéw posrednich od cen nakladéw i produktéw (np. podatek VAT,
ktéory w analizie finansowej jest uwzgledniany w cenach, pod warunkiem, Ze nie
podlega zwrotowi);

2. odliczeniu subwencji i wplat, majacych charakter wytacznie przekazu pienigznego —
tzw. ,,czyste” ptatnosci transferowe na rzecz oséb fizycznych;

3. doliczenie do cen naktadéw objgtych analiza podatkéw bezposrednich;

4. uwzglednieniu w cenie tych konkretnych podatkéw posrednich / subwencji / dotacji,
ktére maja za zadanie zmieni¢ efekty zewnetrzne. Jednak nalezy pamigtaé, aby w
trakcie analizy nie liczy¢ ich podwdjnie.

Korekta efektow zewnetrznych ma na celu ustalenie warto$ci negatywnych i pozytywnych
skutkow projektu (odpowiednio kosztow 1 korzySci zewngtrznych). Poniewaz efekty
zewngtrzne, z samej definicji, nastgpuja bez pienigznego przeptywu, nie sa one uwzglednione

w analizie finansowej, w zwiazku z czym musza zosta¢ oszacowane i wycenione.



Przeksztatcenie z cen rynkowych w ceny rozrachunkowe ma na celu uwzglednienie
czynnikow mogacych oderwa¢ ceny od réwnowagi konkurencyjnej takich jak:
niedoskonatosci rynku, monopole, bariery handlowe, regulacje w zakresie prawa pracy itp.
Przeliczenie cen rynkowych na ceny rozrachunkowe ma na celu zapewnienie, ze te ostatnie
beda odzwierciedlaty koszt alternatywny wkiadu w projekt oraz gotowos¢ klienta do zaptaty
za produkt koncowy. W celu dokonania oceny ekonomicznej projektu nalezy postuzy¢ sig
nastepujacymi ekonomicznymi wskaznikami efektywnosci:

- ekonomiczna warto$cia biezaca netto (ENPV), ktéra powinna by¢ wigksza od zera;

- ekonomiczna stopa zwrotu (ERR), ktéra powinna przewyzszy¢ przyjeta stopg dyskontowa;

- relacja korzysci do kosztéw (B/C), ktéra powinna by¢ wyzsza od jednosci.

8.2 Analiza wielokryterialna

Analiza wielokryterialna stosowana jest jako metoda analizy ekonomicznej i stanowi
uzupetnienie pozostatych analiz, w szczegdlnosci analiz kosztéw i korzysci. Stosuje sie ja do
oceny inwestycji charakteryzujacych si¢ wielowymiarowymi efektami, w sytuacji gdy
niemozliwym jest przeprowadzenie ich wyceny, gdyz np. jest zbyt czasochtonna lub
kosztowna. Uzywana jest w celu alternatywnych projektéw pod katem korzysci spotecznych.
Analiza wielokryterialna rozpatruje jednoczes$nie rézne cele spoteczno — gospodarcze jakie
projekt powinien spetnia¢, a ktérych nie mozna wiaczy¢ do analizy finansowej i
ekonomicznej i podaje ocenie stopien ich osiagnigcia w wyniku realizacji projektu. Do tych
czynnikéw zalicza si¢ np.:

- poprawa istniejacej infrastruktury,

- redukcja liczby wypadkow,

- zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow,

- zmniejszenie kosztéw czasu pasazeréw,

- zmniejszenie czasu pracy kierowcow,

- zmniejszenie negatywnego wplywu na srodowisko.

8.3 Analiza metoda uproszczong

Analiza metoda uproszczona polega na przeprowadzeniu analizy jako$ciowej. Beneficjent
powinien wymieni¢ i opisa¢ szczegdélowo wszystkie istotne $rodowiskowe, ekonomiczne i
spoteczne skutki projektu bez kwantyfikowania ich warto$ci. Do takich istotnych skutkéw
mozna zaliczy¢:

- poprawa istniejacej infrastruktury,

- 0szczednos¢ czasu podrézy,

- zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow,



- zmniejszenie kosztéw czasu pasazeréw,
- zmniejszenie czasu pracy kierowcow,

- zmniejszenie negatywnego wplywu na srodowisko.

9. Analiza wrazliwosci i ryzyka
Zgodnie z wytycznymi w zakresie wybranych zagadnien zwiazanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochéd (MRR/H/14(1)09/2007)

(Punkty 7,8,9 - maksymalnie 7 stron tekstu znormalizowanego )

10. Analiza oddzialywania na Srodowisko

W przypadku projektéw dotyczacych inwestycji, dla ktérych wymagane jest sporzadzenie
raportu oddziatywania na $srodowisko, nalezy przedstawi¢ streszczenie tego dokumentu. W
innym przypadku nalezy sporzadzi¢ krétka analiz¢ wpltywu planowanej inwestycji na
poszczeg6lne elementy srodowiska naturalnego. W kazdym przypadku nalezy okresli¢c wptyw
realizowanej inwestycji na obszary ,,NATURA 2000”.

(maksymalnie 1 strona tekstu znormalizowanego )



